VENZILES viavalles.cat

viavalles(@gmail.com

viavalles . cat

MU CREREUES

Fets / Principis / Projectes / Actuacions

Fets

1 Mésde La poblacio del Valles, amb 1.223.140 habitants (2007), supera la de sis
1.200.000 Comunitats Autbnomes espanyoles, empata amb la setena, i equival al 77%
habitants. de la poblaci6é de Barcelona.

Volem ser barcelonins de primera, no de tercera. Ciutadans de la Regi6
Metropolitana de Barcelona, perd amb el reconeixement del Vallés en ella.

2 Latercera
economia
industrial
d’Espanya.

El Vallés és la tercera economia industrial de I'Estat, per davant de Valéncia.
El Valles també seria la tercera ciutat espanyola, molt per davant de Valéncia
i Sevilla, i superant de llarg la periféria sud de Madrid, assolint a més el
caracter de districte industrial que aquella periféria no té.

3 La condicié de
periféria i
marginal.

Barcelona presenta al mén una cara ordenada, i amb una notable inversid i
implicacio publica, que té la seva esquena o contradiccié en la resta de la
regié metropolitana. Catalunya desaprofita les oportunitats d’'un lligam positiu
entre la capital i el conjunt del pais.

El Vallés esta sotmés al malefici de la divisié entre primera corona
metropolitana i segona corona, a més de la divisio classica administrativa
entre Oriental / Occidental.

No és comparable el grau d'atencié al Vallés amb I'efectuat als caps
provincials (Girona, Lleida iTarragona).

El Vallés no ha de ser periféria de Barcelona, com tampoc ha de tenir
periféries interiors.

L'area metropolitana real va del Delta a Mataré i de Martorell a Granollers. El
Valles metropolita va de Terrassa a Granollers.

Barcelona

Una metropoli de corones, amb diferents graus de periféria ?

4 Les debilitats
de la inversio i
la supeditacio
de les
infraestructures

Només els Ferrocarrils Catalans (FFCC, ara FGC) de fa vuitanta anys van
suposar una opcié forta per I'estructuracio interna del Vallés. Des de llavors
hem fet totes les autopistes de peatge possibles i el by-pass del ferrocarril
Mollet — Papiol que ara usarem per a passatgers, perd ha mancat sempre
una inversio amb visié territorial, com van ser els FGC al seu origen.

Es I'hora d’'una visié i d’unes inversions de qualitat que mai no han existit i
d'una visio que també assoleixi el valor d'estructuracio interna i no solament
el de vies de pas o d'escala general.

5 Gallecs, I'tinic

Ha sobreviscut el cor de I'espai natural inicial i els creixements s’han fet als




parc de la plana
que ha estat
reconegut.

nuclis del perimetre, perd apareix ara com un exemple del valor que caldria
atorgar a molts espais de la plana. S'ha destruit massa paisatge al Vallés.

6 L’excepcié de  Avuino es faria la Universitat Autbnoma al Vallés. En els anys seixanta es va
la UAB decidir descentralitzar un element conflictiu, perd mai més cap element de la
(Universitat categoria d’'una universitat ha sortit del Barcelonés.

Autdnoma). Badia, al costat de la UAB, va ser I'altra gran implantacié estatal, perd amb
tot un altre signe.

7 Maino hi ha A diferéncia de 'Emporda, de I'Alt Penedés, de la Conca d'Odena, etc., que
hagut cap han aconseguit els seus propis Plans Directors, el Vallés només és una part
planejament del del Pla Territorial Parcial de la Regié Metropolitana de Barcelona (PTMB),
conjunt del que s’esmicolara en diversos plans locals.

Vallés.

8 Esquarterament La divisio Vallés Oriental / Occidental és historica, perd sovint ens fa perdre
institucional. la visié unitaria que precisa aquest territori, el qual, en altres ordres

administratius i institucionals, encara esta més esmicolat.

9 Manca de A diferéncia d’altres comarques, amb una capital forta, la riquesa del fet de
representacié.  disposar de tres capitals historiques i de noves ciutats emergents ha

perjudicat el Vallés a I'hora de parlar amb veu propia. El Vallés és una
periféria fisica i també social i politica. Mentre que territoris com I'Alt
Penedés han exercit el debat i han estat escoltats, el Vallés esta mancat de
respecte.

10 Debat social. Només mitjangant un debat social al Vallés que superi la fragmentacié
podrem aportar la pressid que permeti fer un salt endavant. Aspirem a una
refeta de la regié metropolitana en termes molt més positius que una divisié
entre primera corona central i una segona corona deixada de banda.

Al Vallés es juga bona part de les relacions futures que aprofitin i articulin en
un unic projecte el capital de Barcelona i el del conjunt de la Regio respecte
de Catalunya.

Principis

1 Un sistema Sis polaritats estructuren el Vallés:
correcte de Dues polaritats historiques: Terrassa i Sabadell.
polaritats. Una polaritat historica a reforgar: Granollers.

Una polaritat recent: Cerdanyola.

Una polaritat en formacié: Sant Cugat.

Una polaritat nova reconeguda i per impulsar: Mollet — Parets —
Montmelo.

Terrassa Sabadell /
\ Granollers

\ . N y

Cada polaritat és un conjunt de municipis. Els sis pols han de posseir
equipaments universitaris, centres de recerca publics i privats, i han de ser
espais de relacio entre empresa i equipaments de recerca.

Les polaritats a reforgar s’han de gestionar amb consorcis entre els
ajuntaments i la Generalitat.

L’esquema de polaritats del corredor prelitoral es complementa amb la
polaritat de Martorell, fora del Vallés.

Sant Cugat  Cerdanyola
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L'ambit metropolita real no ha de ser solament una ciutat (1) de ciutats (+de
14), que afavoreix una dualitat centre fort i periféria feble, siné que ha de ser
una ciutat (1) de ciutats (5) de ciutats (+14). La major estructuracié interna
implica l'aprofitament i I'organitzacié de la complexitat.

A cada gran ciutat de les 5 de la regié metropolitana li cal un Pla Director
Urbanistic propi.

L'estructura del Vallés la formen el conjunt de sistemes urbans, als quals les
infraestructures han de servir. Les infraestructures han de ser el mitja, no
I'objectiu.

2 Laprioritatde  L'espai del corredor entre Martorell i Granollers és el centre de Catalunya.

la dimensid No és la capital, pero si I'espai de l'articulacié de Catalunya com a espai

economica. econdmic i de Barcelona com a area metropolitana potent. Només una regio
d'aquesta magnitud pot ser operativa a escala europea.
La integracié del Vallés suposa la seva integracié com a districte industrial
eficient en I'area i en la regié6 metropolitana.
El Vallés és un capital per a Catalunya i també per a Barcelona.
L'espai estratégic va més enlla de les fagcanes de la B30 i aplega el conjunt
del territori metropolita del Vallés.

3 ElVallés és La preséncia d'arees agricoles al centre del Vallés és un element de qualitat.
camp i ciutat. El paisatge és un capital del Vallés. Aquest paisatge, tot i que malmés, és de
Es decisivala  primer ordre a Catalunya i comparable al de les comarques més mitiques.
protecci6 de la
plana.

El Parc Agricola del Valles
Arubit del BTME per al pare agricola
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Parc Agricola del Vallés

4 \Visi6 intermodal La ciutat de Barcelona assoleix una mobilitat amb més d’'un 50% en transport
i urbana en els  public, percentatge que a determinats llocs del Vallés cau fins a menys del
transports. 10%. Es hora d’una visi6 integrada de la metropoli amb uns serveis publics




estesos i més equitatius.
Ferrocarrils i xarxa viaria han de servir a lI'estructuracié del sistema urba del
Vallés amb visié d'integracié.

5 Jerarquies vials Massa sovint hi ha duplicitats i manca de jerarquia en el sistema viari:
correctament acaben passant més vehicles per una carretera local que per una autopista
establertes. paral lela de peatge, i aquest fet es vol resoldre amb més xarxa basica, quan

el sistema ha de tenir un funcionament rigorés i econdmicament eficient.

6 Eltronchade La gran fragmentacio dels espais lliures al Vallés i la concentracio urbana fa
ser comu entre  valuosos els espais agricoles de la plana, aixi com els boscos clapats que la
carretera i cararacteritzen. La nova traca d’infraestructures ha de fer-se de manera
ferrocarril eficient i la possible traga conjunta entre un nou vial i una nova linia
sempre que ferroviaria representaria una opcié respectuosa, alhora que integrada, de
sigui possible.  mobilitat en transport public i privat.

Cal I'estalvien Les xarxes d'infraestructures han de servir per a estructurar els sistemes
la trituracié del  urbans, sense malmetre els sistema dels espais oberts.
territori.

7 Principi Una visio desviada i gens europea planteja que I'increment de les autopistes
d’eficacia i i autovies és per ell mateix un element necessari i un motor econdmic. La
contencio en el realitat és que Catalunya i la regié metropolitana encapgalen els maxims de
sistema de les dotacions en aquestes infraestructures, quan en ferrocarril estem per sota
xarxa basica de la meitat dels paisos més civilitzats.
viaria. El projecte classic del Quart Cinturd, i en particular del tram en obres

d’Abrera a Terrassa, és tot el contrari del que caldria al Vallés i d'alld que ha
de ser una via metropolitana en un espai sensible. La necessitat d'una
alternativa al Quart Cintur6 és la prova de carrega a la nova cultura del
territori: no es pot quedar en formulacions sense un minim nivell de qualitat.

8 Meés Ferrocarril. Es I'hora de fer créixer el ferrocarril en la periféria metropolitana i no

solament en el centre com a metro.

Cal estendre al Vallés Oriental aquella ordenacio que, ara fa més de 80
anys, els Ferrocarrils Catalans van exercir al Vallés Occidental. L'allargament
de les linies esta pendent des de llavors.

9 El respecte al No hi ha una contradiccié entre el model general desitjable per al Vallés i les
mon local. voluntats locals expressades. Es possible una conciliacié d’ambdues visions.

10 La implicacio Hi ha espai al Vallés on el Ministerio ha de fer la seva actuacié potent. No
del Ministerio ens cal un Quart Cinturé del Ministerio, a 'estil de les seves obres, siné que
de Fomento. el Ministerio ha de millorar i qualificar el pas de I'A7 i els ferrocarrils de la

regio.
Les inversions del Ministerio, coordinades amb la Generalitat, han de
suposar nous recursos per a Catalunya.

11 Integracio i Sense voler una institucionalitzacié contraria a la regié metropolitana a la
reconeixement qual pertanyem, cal un reconeixement especific del Vallés que faci possible
del Vallés. superar la seva perpétua condicié marginal. En tot cas, I'ambit del Vallés

urba, entre Terrassa i Granollers, ha de formar part de I'ambit administratiu
de I'’Area Metropolitana de Barcelona.
Projectes

1 Parc agraride Es planeja el reconeixement del Parc Agricola del Vallés, ambit que
la plana. constitueix el paisatge historic i 'element major de la seva biodiversitat.
Politica
ambiental.




2 Allargar els

4

FGC.

Linia de Sabadell a Granollers. Amb estacions a Polinya, Palau-solita i
Plegamans, Llica de Vall i Granollers.

Linia de Terrassa a Barcelona. Per la N-150 vers Sabadell i des de la UAB
fins a la Sagrera de Barcelona, amb estacio a Cerdanyola.

Linia de Castellar a la Garriga. Amb estacions a Sentmenat, Caldes, Santa
Eulalia de Rongana, 'Ametlla i la Garriga.
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Klodes emergents del sistema férroviéri augmentat.

El tramvia als
sistemes
urbans:

Tram Vallés

Des de Badia i la UAB com a origen central, per a relligar el conjunt dels
sistemes urbans, els quals seguirien el model urba / fluvial del Vallés.
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esquema de xarxa del Tram Vallés

A7, projecte
d’Estat.

Cal una visi6 integrada de vials i ferrocarril en el corredor del Vallés.
Cal I'eliminacio de peatges troncals de les Fonts, Martorell, Mollet i la Roca.
En I'AP7 hi ha d'haver tres grans nodes intermodals: Hospital General,




Baricentre (Vallés Centre) i Montmelo.
L’A7, la via lliure sense peatge, és la mateixa AP7, millorada en

funcionament.
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Espina ferrocarril del Vallés, proposta

Oportunitats Granollers ha de ser la nova gran polaritat metropolitana que, conjuntament
urbanes: nova amb les altres del Vallés, faci el salt d’escala que permeti el lligam entre
polaritat capital i pais. Elements com la universitat i la reforma d’espais envellits han
Granollers. de ser una prioritat catalana, acordada amb el municipi i gestionada en un

consorci Generalitat / Ajuntament.

Oportunitats El reconeixement i elevaci6 de grau de la ciutat emergent en el Vallés que

urbanes: nova forma el conjunt de Mollet, Parets i Montmelé passa per l'oportunitat de la

polaritat Mollet  pacificacié de la C17 i la seva eliminacié com a via duplicada de I'autopista

— Parets - C33. Cal completar la C33 amb les sortides que manquen abans del peatge i

Montmelo. els accessos un cop passat, inexistents per gasiveria. Un consorci amb la
Generalitat definiria i gestionaria la transformaci6 d'aquest sol.

Rondes del El feix de I'AP7 i de les vies perpendiculars s’ha de completar amb un

Vallés. conjunt de vies urbanes i secundaries que no dupliquin el gran eix de la vall.
Les rondes urbanes i les variants de carreteres han de formar una xarxa
continua que relligui el Vallés sense trencar mai els espais lliures més
valuosos, i que ajudi a articular els sistemes urbans des de la proximitat de
servei. El sistema vial catala del Vallés no pot quedar com a residual i
supeditat respecte de la xarxa estatal i sense elements d'articulacié propia.

actual PTMB proposta
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Model vial al Vallés: incomplet, supeditat o equilibrat ?




8 Reconeixement Cal un Pla Director Territorial del conjunt del Vallés urba (de Terrassa a

10

institucional. Granollers).
Cal una ATM en el transport, si més no com a divisié operativa per al Vallés
en '’ATM de Barcelona.
El Vallés metropolita ha de quedar tot dins d’'una recuperacio institucional de
I'’Area Metropolitana (Corporaci6). Aquesta institucié ha d’arribar a la serra
prelitoral (Sant Lloreng del Munt, Farell, Puiggraciés, Montseny), pero no pot
quedar-se al mig del Vallés fracturant-lo en dos.
Oportunitat de  L’oportunitat de la redaccio del Pla Director Territorial del Vallés ha de ser
la integracio alguna cosa més que una intervencié urbanistica i sobre les infraestructures.
d'elements de  Obviament ha de ser ambiental i donem per suposat que I'element decisiu
politica sera el respecte i proteccié dels espais agricoles de la plana, dels sistemes
economica i fluvials i de les arees de bosc. Perd també ha de ser una oportunitat de

industrial en el
planejament

urbanistic i en
la seva gestio.

politica econdmica. L’economia també es juga en I'espai i en el districte
industrial del Valleés.

L'economia en
la dimensid
territorial

El plantejament de la funcio del Vallés en I'economia catalana ha de formar
part de l'estratégia territorial de la millora d'aquest territori, tant pel que fa a
les inversions publiques del Ministerio de Fomento i de I'Estat com de la
Generalitat. Les infraestructures, les polaritats, les inversions en
equipaments economics i universitaris... ha de fer-se en una estratégia
conjunta, d'eficiéncia economica i energética, de consolidacio del Vallés com
a districte industrial integrat, i amb qualitat urbana i ambiental.

Sabadell Granollers

Terrassa

Martorell

Sant Cugat Cerdanyola Mollet

Centres Universitaris a les grans polaritats

L'articulacio dels districtes industrials mereix unes infraestructures i uns
elements d'equipament public (universitat, laboratoris,...) estratégicament
situats respecte dels espais de les empreses per tal que junts construeixin un
millor espai econdmic. El corredor de Martorell a Granollers no pot ser
periféria, és a dir abséncia, d'aquests elements, sind punt de centralitat,
dotacio i qualitat.

Actuacions

Gestio

Un Pla Director Territorial-Urbanistic del Vallés ha de concretar les opcions
no resoltes en el PTMB. Cal un Pla Director Territorial amb visié de Projecte.
El Pla Territorial s'ha de desenvolupar en projectes especifics d’'intervencio
de les administracions, de manera que la claredat operi en favor de la seva
concrecio.
Projectes per a cada administracio:

* Ministerio de Fomento: en I'eix de I'AP7 i ferrocarrils d’ADIF.

* Generalitat de Catalunya, Departament de Politica Territorial i Obres

Publiques:

- Nous vials d’estructuracié, rondes del Vallés.




- Continuacié de les linies de ferrocarrils, FGC.
- Xarxa de tramvies, Tram Vallés.
» Consorcis de les polaritats, entre ajuntaments i departaments de la
Generalitat (Politica Territorial, Industria, Universitats, Agricultura,..).
* Generalitat de Catalunya / Diputacié de Barcelona / Consells
Comarcals / Mancomunitats de municipis: espais naturals - Parc Agrari de la
plana.
Consorci del Ministerio de Fomento amb la Generalitat per al Projecte
AP7/ferrocarrils ADIF. A semblanga de com es van fer les rondes de
Barcelona, ara cal una estreta relacié Ministerio / Generalitat en la principal
infraestructura del Vallés i en el cor de la regi6.
Acords entre el Ministerio de Fomento i la Generalitat per a I'eliminacié dels
peatges interns de les Fonts i Mollet i el desplagcament dels de Martorell i la
Roca fora de I'area metropolitana.
El conjunt de les grans opcions del Pla Territorial al Vallés poden ser
operatives des de la primera fase i poden actuar en un elevat grau de
paral lelisme.

Participacio i La redaccié del PTMB és el moment adequat per comencar a incloure els

debat. projectes formulats. Altres instruments, com el Pla Director d’'Inversions (PDI)
en transport col lectiu 2010-2020 en sera un altre i estem a les portes de la
futura llei d’organitzacié territorial de Catalunya. Aquest debats han de
comptar amb propostes amb visié de Valles.

ia Valles
El Vallés, abril 2009.

viavalles.cat

viavalles@gmail.com
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